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1 CONSOLIDACAO DO CENTRO DE CAMPINAS

A cidade de Campinas, situada no interior do Estado de Sao
Paulo, nasceu de um pouso a beira do Caminho dos Guaiases, rota
secundaria e tardia do ciclo de mineracdo, aberta em 1722 pelos
paulistas. No século XVIII, quando ainda era a Vila de Sdo Carlos ou
Vila do Acucar, nao se podia falar em centro porque nao se tinha uma
vida urbana consolidada. Até o final do século XIX, Campinas foi a
maior produtora de café do Estado de Sao Paulo e uma das principais
bases do processo de expansao cafeeira no territorio paulista rumo
ao interior. De acordo com Badar6 (1996), as mudancas advindas do
café resultaram em varios melhoramentos, dentre os quais, citam-se: a
iluminacao publica a gas (1875) e as linhas de bonde de tragao animal
instalados pela Companhia Carris de Ferro (1879). Surgiram ainda
diversos edificios voltados ao uso publico, como hospitais, escolas

e mercados, o que contextualizou na cidade uma vida mais publica,
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alicercada em valores burgueses e urbanos. Na arquitetura, um novo
estilo se fez presente - o neoclassico, que foi adotado em diversas
residéncias e edificios institucionais, o que alterou significativamente

sua paisagem.

Outro fator de destaque foi a chegada da malha férrea a cidade,
que se tornou um eixo difusor de pessoas, ideias ¢ mercadorias e o
centro situado no seu entorno se tornou uma area moderna e dinamica,
que abrigou a funciao comercial juntamente com a habitacional. Com
isso, a populagdo menos abastada, a industria e o operariado nascente
toram compelidos a ocupar as porcoes territoriais além da ferrovia, em

especial, depois do leito férreo da Companhia Paulista.

Trabalhos de saneamento basico e higiene foram realizados
para combater as epidemias de febre amarela que se difundiram no final
do século XIX. Implantou-se uma legislacio que exigiu higiene nas
construgoes, ruas foram pavimentadas, introduziu-se abastecimento
de agua tratada e coleta de esgotos, corregos foram canalizados e
areas pantanosas aterradas. Sob orientacdo do engenheiro sanitarista
Saturnino de Brito, a cidade se embelezou com bulevares e uma
perimetral foi construida ao redor do centro histérico de Campinas, o
que facilitou posteriormente a criagdo de novos bairros ao seu redor.
Apbs a reativagao economica no infcio do século XX, a configuragao
urbana da area central foi muito pouco alterada, atendo-se a ocupar
as areas existentes e abandonadas na época das epidemias. Com o
desenvolvimento industrial que se impulsionou em Campinas a partir
da virada do século XX, outras necessidades urbanas tornaram-se
eminentes. As ruas estreitas e o aspecto colonial das edificagdoes nao
estavam de acordo com o espirito moderno de desenvolvimento e o

progresso que pretendia a elite campineira.
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O engenheiro arquiteto Francisco Prestes Maia foi contratado
em 1934 para elaborar um plano de remodelagao urbana para a cidade:
o Plano de Melhoramentos Urbanos. Segundo Badar6 (1996), Prestes
Maia preocupou-se com as areas de expansao e nelas, além de planejar
a circulacdo, propos reserva de areas para instalar grandes parques,
novos conceitos de bairros residenciais, além de estabelecer areas
preferenciais destinadas a instalacdo de industrias. O centro histérico
recebeu tratamento préprio e foi redesenhado com grande preocupagao
estética e civica. As reformulacbes na area central consolidaram a
imagem de uma cidade moderna e progressista imaginada na época. E
o centro passou pelo processo que Carpinteiro (1996, p. 56) denominou
de “momento de ruptura”. A morfologia urbana homogénea, delineada
por casas térreas e assobradadas, nas quais se destacavam somente
as torres das igrejas ou da Estacao Fepasa, foi substituida por uma

paisagem escalonada de edificios.

A verticalizagao foi um dos icones da modernidade emergente
na primeira metade do século XX, revelada por meio de evolugdes
tecnologicas e formais, novos programas e maneiras de morar e
trabalhar. Segundo Dezan (2007, p. 65), o auge da verticalizacao
em Campinas foi nas décadas de 1940 e 1950. A queda significativa
no numero de edificios construidos no periodo de 1955/1964 para
1965/1974 provavelmente resultou da recessio econdémica em que
o pais mergulhou a partir de 1962. Segundo Badar6 (1990), a crise
também acabou com a experiéncia urbanistica que Campinas vivia com
Prestes Maia desde 1937.

A consolidagao dos novos bairros de maior poder aquisitivo,
como Cambui, Taquaral e Guanabara, por exemplo, criou subcentros

especializados e menos multifuncionais, transformaram a centralidade

482



de Campinas na medida em que a cidade deixou de ter um centro
unico e monopolizador. Consequentemente, o centro principal
sofreu alteragoes funcionais por causa das transformagoes ocorridas
nos padroes de uso e ocupagao do solo, bem como do tipo de bens
e servicos ofertados. Mas sera que esse foi o inicio do processo de

degradacao e esvaziamento do centro?

Ressalte-se que ¢ equivocado falar de esvaziamento da regiao,
ja que ela seguiu densamente ocupada e utilizada como ponto de
passagem e de compras. Também, é equivocado denominar degradacao
a perda dos atributos outrora associados ao centro. A alteracido da
composicao social local, na qual muitas das atividades de padrao médio
e alto deslocaram-se para outras areas, resultou em uma ocupacao do
centro por atividades comerciais e de servicos voltados a uma clientela

de menor poder aquisitivo.

A partir de meados da década de 1970, um novo contexto
economico, o acirramento da competi¢ao entre cidades e a adocio
de praticas empresariais pelas administragoes locais delinearam novas
politicas urbanas, o que promoveu uma mudanca de paradigma sobre
o espago urbano. Nesse contexto, a revalorizacao das areas centrais
se destacou pela localizagao otimizada dentro da rede interurbana. Os
centros sao areas consolidadas, bem servidas pelo sistema de transporte,
por possuirem uma rede de infraestrutura, de servigos e equipamentos

ja implantados, o que diminui o custo de qualquer intervencao.

Ademais, os centros possuem um fico e representativo
patrimonio cultural, que, segundo Simdes Junior (1994, p. 33),
possibilita o resgate dos valores ligados a cultura local, ao imaginario da
populacao e as raizes da propria cidade. Nesse sentido, as areas centrais

se destacam tanto pela sua imensa carga simbodlica, representativa de
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toda uma sociedade urbana e de um modo de produg¢ao, quanto pela
cristalizagao fisico-espacial resultante da evolucao das praticas politicas,

sociais e culturais especificas de uma cidade.

Outro fato importante que contribuiu imensamente para a
alteracao funcional do centro, sobretudo do entorno da Estacao Fepasa,
foi a decadéncia do transporte ferroviario. Em meados da década de
1980, com o fortalecimento do transporte rodoviario, iniciou-se um
processo de desmonte progressivo das ferrovias. A Estacdo deixou
de ser uma porta de entrada importante da cidade e, na década de
noventa, perdeu sua func¢ao inicial de ponto de parada de transportes.
Consequentemente, a falta de uso do Complexo Ferroviario e da
Esta¢do contribuiu para uma degradacao fisica desse espaco e sua
ocupag¢ao por usos informais. Assim, o entorno da Estacao tornou-se
um lugar violento, alvo do trafico de drogas e de passagem para grande

parte da populacao campineira.

2 PROJETOS DE REVALORIZACAO DA AREA CENTRAL

Enquanto a cidade se expandiu fisicamente e cresceu para
outros eixos a0 longo dos anos 1970 e 1980, as interven¢oes urbanisticas
no centro de Campinas se caracterizaram pela retomada dos espagos
publicos centrais pelo pedestre, com a recuperacao da escala humana
e da qualidade de vida. Foi o inicio do processo de revalorizagao do

centro.

A partir da década de 1970, emergiram diversos projetos com
propostas de valorizacao da area central da cidade de Campinas. Dentre
eles, destaca-se o projeto que criou o calcadio na Rua Treze de Maio,

transformando-a em uma via exclusiva para pedestres. O cal¢addo
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efetivou definitivamente a rua Treze de Maio como um eixo de consumo
de mercadorias, de comércio e servicos, sobretudo populares. Apesar
de muitas pessoas considerarem essa popularizacao uma degradacao,
essas atividades aquecem o trabalho no local e constituem uma grande

fonte geradora de empregos até o momento atual.

2.1 Projeto Novo Centro de Campinas

Em marc¢o de 1983, surgiu o primeiro projeto de revalorizagao
da area central, denominado Novo Centro de Campinas - Revitalizacao
da Rua Treze de Maio, na gestao do prefeito José Roberto Magalhaes
Teixeira. O mesmo tinha como proposta conceber um novo centro para
a cidade a partir de uma parceria entre o poder publico e a iniciativa
privada. O projeto, elaborado pelo arquiteto Ruy Ohtake, propunha a
constru¢ao de uma cobertura metalica para transformar a Rua Treze de
Maio em um Shopping de Rua, com o intuito de agregar comodidade e
seguranga aos usuarios, a fim de nao os perder diante da concorréncia
dos shoppings centers. E importante ressaltar que, a partir da década
de 1980, os mesmos tornaram-se referéncia de comércio de luxo, pela
seguranca ¢ pelo funcionamento no periodo noturno, o que gerou
um habito de consumo com o qual o centro nao tinha condi¢oes de
competir. Segundo esse projeto, a cobertura metalica seria em material
translucido (policarbonato), para permitir a entrada da luz natural e
a saflda do ar aquecido e seria fixada de forma independente das
edificagOes existentes, 0 que permitiria a sua constru¢ao sem que a
atividade cotidiana fosse interrompida. Pelo projeto também haveria
um mezanino para integrar os pavimentos superiores dos dois lados da

rua, com acesso por elevadores panoramicos ou escadas rolantes.
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A proposta apresentada assemelhava-se ao interior de um
shopping center pela pasteurizacio dos espagos, sempre tiao iguais,
ao contrario do espaco publico de uma rua, marcado pela diversidade
e heterogeneidade de formas, usos e apropriagoes. Ao se tornar um
espago agradavel e seguro, a expectativa era de que a Rua Treze de Maio
também resgatasse a vida noturna nos finais de semana, além de abrigar

atividades culturais e bares.

Todasas ruas que cortama Treze de Maio nao teriaminterferéncia
no seu trafego de veiculos. Ao longo de toda a Treze, previu-se uma
taixa de quatro metros de largura, sem obstaculos, para a passagem de
veiculos de coleta de lixo, carga e descarga, bombeiro e atendimento
médico. Enfim, o projeto buscava por meio da revalorizagio uma
maneira de atrair usuatrios e consumidores, sobretudo da classe média,
com o objetivo de diminuir a deterioracao social da area, otimizar o
seu potencial de consumo e preservar a sua vocagdo comercial, além
de concorrer com os shoppings centers da cidade situados no eixo da
rodovia D. Pedro I. O projeto nio foi aprovado e, consequentemente,

nao executado.

2.2 Programa de Revitalizagio da Area Central de Campinas

Em junho de 1993, dez anos depois do projeto elaborado por Ruy
Ohtake, foi apresentada uma nova proposta de revalorizacao do centro,
denominada Programa de Revitalizacio da Area Central de Campinas,
elaborada pelo Departamento de Planejamento — DEPLAN em parceria
com a Secretaria de Planejamento e Coordenacio — SEPLAN, na
gestao do prefeito José Roberto Magalhaes Teixeira. O Programa de

Revitalizacao tinha como proposta um programa global de renovacao
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da area central capaz de deter seu processo de decadéncia, impulsionar a
qualidade de vida urbana por meio da inser¢ao de novos usos, sobretudo

da moradia, além da sua recuperagao estética, com os seguintes objetivos:

1. Recuperar e potencializar o potencial simbélico do centro como
o “coracao da cidade” e elemento definidor essencial da identidade da

cidade, bem como de identifica¢ao de todos os cidaddos com Campinas;

2. Recuperar a qualidade de vida do centro da cidade, tornando-a
uma zona esteticamente agradavel pela recuperacdo da sua funcao de
local de moradia, pela recuperagio e/ou revalotizagao de suas edificacoes
e dos seus sitios mais significativos do ponto de vista arquitetonico,
histérico e cultural, pela recuperaciao dos seus logradouros publicos e

dos seus monumentos mais importantes;

3. Proteger o uso residencial evitando a excessiva terceirizagao
do centro e colocando freios ao processo de expulsiao de sua funcao de

local de moradia;

4. Tornar o centro da cidade preparado para exercer as multiplas
fungoes proprias de um polo metropolitano da importancia de Campinas:
centro financeiro, centro comercial e de prestacao de servigos, centro
administrativo e centro cultural de uma ampla regido que engloba, além
de Campinas, varios outros municipios do entorno, polarizados pela

cidade (Prefeitura Municipal de Campinas, 1993a, p. 5).

Para atingi-los, diversas estratégias seriam utilizadas. De acordo
com o Caderno Técnico, o Programa foi dividido em cinco subprojetos:
Projeto de Recuperagio de Espagos Publicos; Projeto Patrimonio;
Projeto Vamos ao Centro; Projeto Circulagao, Projeto Cenario Urbano

e Projeto de Uso e Ocupagao do Solo.
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O Projeto de Recuperacao de Espacos Puablicos visava a
melhoria da seguranca, limpeza e iluminagao publica, além de reforma
nas pracas da area central. O conjunto de espagos publicos do centro
seria reurbanizado e as seguintes agoes contempladas: implantacao de
um espaco comercial e/ou cultural no Mercado Municipal e melhorias
na area adjacente; construcao de uma cobertura na Rua Treze de
Maio para transforma-la em um shopping de rua, com a retomada da
proposta do arquiteto Ruy Ohtake; construcao de um cal¢adao para
integrar a Rua Tomaz Alves com o Largo das Andorinhas, o edificio do
Joquet Clube e a Praga Bento Quirino; transformacao da Rua Barao de
Jaguara em calg¢adao, no trecho compreendido entre a Rua Concei¢ao
e a Rua General Osorio; recuperagao das fachadas dos casardes do
Largo da Estacao; renovacao urbana dos quarteirdes onde se situam
os edificios dos Correios e Telégrafos e do Palacio dos Azulejos e
recuperagao da fachada do edificio da PUC-Central. Com a proposta
de construcao de dois cal¢adoes, além da cobertura do ja existente,
observa-se nitidamente que a pratica do planejamento urbano em
Campinas ainda refletia os i1deais dos anos 1970, de liberacao das ruas
para pedestres nas areas centrais e uma apropriacao do espago urbano

para um consumo visual, no qual se enfatiza o seu carater cenografico.

O Projeto Patrimonio pressupunha medidas de tombamento e
preservacao de edificacdes e monumentos da area central. Previa ainda,
o desenvolvimento de a¢des como a despoluicao visual de iméveis de
valor cultural, recuperacao de fachadas de imoveis que compdem o
patrimonio cultural do centro da cidade, recuperagao de monumentos

histéricos e normatizagao da publicidade nas edificacdes tombadas.

Medidas destinadas a melhoria urbanistica e estética da area

central foram contempladas no Projeto Cenario Urbano. Esse projeto
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propunha um novo design para o mobiliario urbano da cidade, projeto
de sinalizacao informativa do sistema viario e desenho para sinalizagao
de piso. Previa a despoluicao visual das fachadas, com revisao da
legislagao disciplinadora. Conjecturava a criagao de uma nova imagem
de Campinas, denominada marca-simbolo (Prefeitura Municipal de
Campinas, 1993a, p. 14), com o intuito de divulgar a cidade. Sob a
perspectiva do “empresariamento urbano” (HARVEY, 1996) e do
marketing urbano, essa marca-simbolo pretendia criar e vender uma
nova imagem da cidade, tornando-a mais competitiva e atrativa no

mercado global.

O Projeto de Uso e Ocupagiao do Solo previa acdes e normas
relativas ao disciplinamento e estruturagao a partir das vocagoes de uso
da area central, a sua capacidade de edifica¢do e infraestrutura, bem
como a manutencao dos usos e atividades de comércio, de prestacao
de servigos e habitacionais ja consolidados. O Projeto propunha locais
especificos para estacionamento no entorno do perimetro da area
central, incentivo a empreendimentos voltados a habitacao, hotéis e
hotéis-residéncia, além de parcerias de interven¢do com a iniciativa

privada, por meio de Operagoes Urbanas.

Ficou evidente que esses projetos tinham a intencdo de
impulsionar a revaloriza¢ao funcional do centro, com a recupera¢ao
das formas e estruturas ja existentes, promovendo uma operacao
retorno (SIMOES JUNIOR, 1994) do mercado imobiliario. Dessa
maneira, verifica-se que os projetos refletiam uma nova pratica do
planejamento urbano e visavam melhorias e otimizacao no uso da
infraestrutura de servicos, equipamentos e acessibilidade ja implantada,
que operava com certa ociosidade. Apesar de nao ser enunciada uma

politica de gentrifica¢ao, alguns aspectos da sua ideologia se fazem
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presente no plano quando se promovem equipamentos culturais, se
valoriza o patrimonio histérico, se revitaliza as pragas, se incentiva a
criacao de cenarios com politicas extremamente fachadistas, ou seja,
acoes que buscam revalorizar o local com a intencao de atrair a classe

mais abastada.

Em 1995, foi aprovado o Programa de Revitalizacio da Area
Central (Prefeitura Municipal de Campinas, 1995). O programa previa
isencao total ou parcial do Imposto sobre a Propriedade Predial e
Territorial Urbana — IPTU aos proprietarios de iméveis que aderissem
a0 projeto € que arcassem com todos os custos diretos e indiretos da
sua realizacdo. A analise mais acurada do projeto nos permite ressaltar
que essa proposta considerou o centro como um todo, diferentemente
de muitos projetos de revitalizacdo propostos na época, que

contemplavam, basicamente, aspectos estéticos.

2.3 Plano de Requalificagio Utbana da Area Central de Campinas

Em marco de 2002, a Secretaria de Planejamento e Meio
Ambiente - Seplama divulgou o Plano de Requalificagio Urbana da
Area Central de Campinas, na gestao Antonio da Costa Santos, com o
objetivo de “promover, estimular e priorizar programas e projetos para
requalificacao urbana do centro” (Prefeitura Municipal de Campinas,
2002, p. 19). Para tanto, estabeleceram-se as seguintes diretrizes
gerais: propor projetos e agoes que busquem potencializar os aspectos
positivos do centro a partir de investimentos privados e publicos;
prevenir e inibir situacoes que resultem em degradacao ambiental e
social, promovendo conforto e seguranca da populagao; estimular a

vida noturna no centro; melhorar a acessibilidade ao centro, sobretudo
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para usuarios de transportes coletivos; melhorar as condi¢oes de fluidez
e seguranca no transito; melhorar as condi¢des ambientais e visuais da
area central, a partir da regularizacao do comércio informal e valorizar
as referéncias capazes de revelar a identidade, bem como criar outras

para que o centro se torne atraente a visitagao € ao turismo.

Foram definidas cinco areas de intervencao consideradas
referéncias do centro pelas suas caracteristicas, significado, beleza,
marcos historicos e atratividade: Area 1: Largo do Carmo; Area 2:
Largo da Catedral; Area 3: Rua 13 de Maio; Area 4: Estacio e Area
5: Mercadao. A area 1 engloba as Pragas Bento Quirino e Antonio
de Pompeo, conhecidas como Largo do Carmo, um dos trés largos
estruturadores da cidade de Campinas. O Plano de Requalificacdo
Urbana propos a remodelagao dessa praga, com a instalagao de bares,
restaurantes, quiosques de sucos e entretenimentos, além do fechamento
da Rua Sacramento nos trechos entre as ruas Tomas Alves e Benjamin
Constant. O projeto aliou preservacao do patrimonio e valorizagao
da historia ao consumo cultural e de lazer, uma acao caracteristica do

planejamento urbano na década de 1970.

A area 2, que corresponde a Catedral Metropolitana, abrange
outro largo estruturante da cidade de Campinas — o Largo da Catedral.
Nessa area, o Plano propos o projeto do Corredor Regente, no trecho
da Rua Regente Feijo, situado entre as Avenidas Morais Sales e Campos
Sales, e integrou o projeto Passeio no Centro. Sob ele, previu-se a criacao
de galerias subterraneas para embutir a fiacao elétrica e de telefonia, a
remogao dos postes, a instalacao de novas luminarias e a substituicao
do piso do calgamento. O Corredor Regente Feijé também contemplou
os seguintes projetos especificos: restauro do Palacio dos Azulejos,

restauro da Catedral e abertura do Museu de Arte Sacra, recuperacao
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arquitetonica do Palacio da Justica, recuperacao da fachada do Centro
Cultural Evolucao, além da construcao do Teatro Municipal na area
anexa ao Palacio dos Azulejos, onde se situava o Terminal 2 e a sede
do Corpo de Bombeiros (Prefeitura Municipal de Campinas, 2002). O
projeto arquitetonico, de autoria do arquiteto Oscar Niemeyer, previu

um teatro de 6pera com 1.200 lugares, com a forma de um vulcao.

Assim como no Projeto de Revitalizagao da Rua Treze de
Maio, proposto por Ruy Ohtake, em 1983, verifica-se, no Plano de
Requalificacio Urbana da Area Central de Campinas, proposto em
2002, uma tendéncia em convidar arquitetos brasileiros de renome,
para elaborarem projetos para a referida area, com o intuito de produzir
uma imagem singular a ser posteriormente vendida e explorada
pelo marketing urbano, de maneira competitiva, de modo a atrair
investimentos e criar oportunidades de desenvolvimento urbano. Essa
estratégia de utilizar a construcao de edificagoes emblematicas, com
arquitetos de renome, para promover o desenvolvimento local, sio

caracteristicas da “gentrificacao generalizada” (SMITH, 2000).

A area 3 corresponde ao vetor da Treze de Maio e seu entorno,
com a criagao de galerias subterraneas para embutir fiacao elétrica e de
telefonia, substituicao do piso, nova ilumina¢ao urbana, recuperagao e
valorizagao das fachadas e normatizacao da publicidade. Também, a
ocupagao e restauro do Palacio da Mogiana (Prefeitura Municipal de
Campinas, 2002). A area 4, denominada Estac¢ao, engloba o Complexo
Ferroviario e seu entorno, tanto do lado do centro quanto da Vila
Industrial. O Plano previa a negociacao entre a Prefeitura Municipal
e a Rede Ferroviaria para decidir sobre a posse do complexo. O
renomado arquiteto brasileiro, Giancarlo Gasperini, foi convidado

para elaborar um projeto que deveria conter uma esta¢ao intermodal,
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rebaixamento do leito ferroviario paraintegrar o centro a Vila Industrial,
rebaixamento do transito defronte a Praca Marechal Floriano Peixoto,
estacionamentos publicos e privados, além de uma proposta de restauro
para os edificios historicos. O plano previa ainda a instalagao do Centro
Profissionalizante de Campinas — Ceprocamp em um dos galpoes
preservados da Fepasa. O Mercado Municipal e sua area envoltéria
correspondem a area 5 do Plano de Requalificacdo, na qual se propos
a reorganizacao do comércio informal na Praca Correia de Melo e
melhoria das condic¢oes visuais do entorno por meio da normatizagao

de publicidade, recuperag¢ao de fachadas e iluminagao urbana.

Em uma analise sucinta, ¢ possivel considerar que, dentre
os planos apresentados a Prefeitura até aquela época, o Plano de
Requalificacio Urbana da Area Central de Campinas, popularmente
conhecido como Plano do Toninho, teve a melhor elaboraciao, pois
expunha um estudo técnico aprofundado, abrangente e articulado,
que foi além das intervengdes pontuais. O foco foi potencializar a
preservacao formal dos edificios historicos para um consumo visual,
uma apropriacdo estética enfatizando seu carater cenografico para
sua insercao nas logicas do mercado. Conforme destacou o prefeito
Antonio da Costa Santos (Toninho), em entrevista ao jornal Diario
do Povo de 24 de novembro de 2000, “a revitalizacao do “coracao da

cidade” deve estar na pauta de qualquer cidade que pretende fazer parte

da economia globalizada” (SALEK, 2000, p. 47).

Verifica-se, ainda, que os objetivos do Plano do prefeito
Antonio da Costa Santos (Toninho) foram praticamente os mesmos dos
anteriores: combinar as areas comerciais com areas de lazer, oferecer
seguran¢a, comodidade e atrativos ao centro para atrair as camadas

soclais mais abastadas. Enfim, priorizaram-se setores como o turismo,
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a cultura e o consumo, evidenciando uma ideologia gentrificadora da

terceira onda (SMITH, 20006, p. 67).

2.4 Projeto Centro

Apo6s a morte do prefeito Antonio da Costa Santos em 2001,
a vice-prefeita, Izalene assumiu o governo municipal em meio a uma
enorme crise politico-partidaria. A crise prejudicou o andamento de
diversos projetos da prefeitura, dentre eles o Plano de Requalificacdo
Utbana da Area Central de Campinas, cujo nome foi alterado
para Projeto Centro. Nesse novo contexto, a responsabilidade da
coordenacao deixou de ser da Secretaria de Planejamento Municipal
— Seplama, transferindo-se para a Secretaria de Cultura, Esportes e

Turismo de Campinas — SCET.

Varias estratégias foram elaboradas pelo poder publico, a partir
da parceria com a iniciativa privada. A inten¢ao do governo municipal
foi transformar o centro de Campinas em um lugar de lazer e consumo
cultural a partir da refuncionalizacio do patrimonio arquitetonico,
melhoria das infraestruturas urbanas e embelezamento das formas.
Pretendia-se revalorizar o centro da cidade, a fim de reincorpora-
lo 2 economia da cidade. A valorizacao estética das fachadas e a
requalificagdo dos espacos publicos eram uma forma de tornar o
centro um lugar atrativo para a instalacao de novos investimentos, criar
uma paisagem atrativa para os turistas e consumidores locais. Por isso,
tornou-se uma das prioridades desse governo. Sio decorréncia desse
projeto: a construcao do Centro Popular de Compras, a instalacao do
Centro de Educacao Profissional de Campinas (Ceprocamp), o restauro

da Catedral Metropolitana e do Palacio dos Azulejos (atual Museu da
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Imagem e do Som), a refuncionlizacao dos prédios da Lidgerwood (atual
Museu da Cidade), do Palacio da Mogiana e da Estacao da Fepasa (atual
Secretaria de Cultura e espaco cultural) e o Projeto de reurbanizagao da
Rua Treze de Maio.

Os objetivos do Projeto Centro foram combinar as areas
comerciais as areas de lazer, oferecer seguranca, comodidade e atrativos
ao centro, buscando atrair as camadas sociais mais abastadas para o
local. Enfim, buscava-se resgatar algumas fungoes e valores perdidos
pelo centro ao longo de sua histéria, tentando incrementar a atividade
tuncional, utilizando a preservagao do patrimonio como uma estratégia

de revitalizagdo da 4area, adotando um modelo de ‘patrimonializacao”
(JEUDY, 2005).

Nesse contexto, a estagdo da Fepasa passou por um projeto
de intervencao que contemplava a conservagao e adaptacao do prédio
principal para ocupacao pela Secretaria de Cultura, Esportes e Turismo,
pelo CSPC (Conselho Setorial do Patrimoénio Cultural de Campinas),
pela Zeladoria do Centro, pelo posto avancado da Guarda Municipal,
pela Defesa Civil e pela casa Hip Hop. Ademais, a gare da estagio se
tornou um local constante de realizacao de shows, feiras de artesanato e
testas da cidade, como a Festa das Nac¢oes ou Festa Junina. O barracao
do Lemos deveria ser revitalizado para abrigar um grande teatro - a
Casa de Orquestra, que seria a sede e o local oficial de apresentagoes
da Orquestra Sinfénica de Campinas. No entanto, o projeto nao saiu
do papel. Um outro barraciao foi restaurado para abrigar o Centro
Profissionalizante Antonio da Costa Santos — Ceprocamp, uma escola
profissionalizante da prefeitura, que oferece cursos gratuitos para

jovens carentes. E o outro barracio foi recuperado para a instalacao
da EMCEA — Escola Municipal de Cultura e Artes de Campinas/SP.
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As intervengoes realizadas na area central fizeram parte das
estratégias de fixacdao do capital e de incentivo a refuncionalizagao do
patrimonio arquitetonico. Juntamente com o embelezamento urbano
e a melhoria das infraestruturas centrais, o poder publico, com ajuda
da midia, transformou o Palacio dos Azulejos e a Estacao Cultura em

simbolos do Projeto Centro.

A Prefeita Izalene Tiene declarou ao jornal Correio Popular sua
pretensao em “resgatar o centro nao apenas em sua dimensao historica,
mas também para atender o interesse do capital” (COSTA, 2002),
que demonstra o interesse por praticas mercadologicas vinculadas ao

marketing urbano e a patrimonializacao do centro.

3 A CONSTRUCAO DO NOVO CENTRO

Na gestao do prefeito Hélio de Oliveira Santos, foi estruturada,
como parte do projeto Campinas 2020, a proposta de Diretrizes da
Politica de Desenvolvimento do Municipio, que, segundo o Plano
Diretor de 2006. Esse projeto tinha o proposito de direcionar o
desenvolvimento do municipio de forma a aproveitar todo o seu
potencial e “promover um crescimento que permita a producao de
riquezas e, simultaneamente, oferecer garantias de que os bens assim
gerados serdao distribuidos de forma justa” (Prefeitura Municipal de
Campinas, 2000a, p. 1). Com isso, a Prefeitura Municipal buscou criar
uma imagem empreendedora para a Regiao Metropolitana de Campinas
com a finalidade de solidificar investimentos e consolidar a cidade como
um polo importante de desenvolvimento do pais a partir da ampliagao

da conexao de Campinas com o mercado globalizado.
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Acreditando nas potencialidades de crescimento economico e
urbano da cidade, resultante da ampliacao do Aeroporto Internacional
de Viracopos e da implantagao do Trem de Alta Velocidade - TAV, a
Prefeitura de Campinas apresentou um estudo, realizado pelo escritério
do arquiteto e urbanista Jaime Lerner, para identificar e estabelecer
quais as regioes que seriam beneficiadas no entorno dos dois terminais
instalados. Optou-se pela area central, mais especificamente o patio

terroviario da antiga Fepasa e pelo entorno do Aeroporto de Viracopos.

De acordo com Jaime Lerner, a prefeitura almejou assegurar, por
meio de a¢Ges imobiliarias e do aproveitamento potencial do aeroporto,
a criagao de oportunidades de inumeros empreendimentos. Com o
estudo, pretendeu-se apresentar aos empresarios e empreendedores
o potencial de novos negocios, criando uma centralidade urbana que
contemplasse moradias, areas de lazer, teatro, centros de convengoes,
ensino e grandes empresas de logistica em um amplo projeto de
revitalizagao que fosse preparado para receber a implantacao do TAV.
Essa proposta vai ao encontro do que Lerner (2005, p. 23) defende
como “uma boa acupuntura urbana’ para areas antigas, pois propoe
novos usos e atividades que tragam vida. Ademais, criam pontos de
encontro que fazem com que cada funcao urbana catalise bem o
encontro entre as pessoas. “Quanto mais se entender a cidade como

integracao de funcdes, de renda, de idade, mais encontro, mais vida ela
tera” (LERNER, 2005, p. 48).

Com o intuito de atrair empreendedores, a prefeitura prometeu
alguns beneficios, dentre os quais se incluem: incentivos fiscais e
alteracOes no potencial construtivo do entorno. Levantamentos iniciais
indicam a existéncia de 20,4 milhées de metros quadrados a serem

disponibilizados para a construcao de empreendimentos, a fim de
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gerar receita aos responsaveis pela implantagao e operacao do TAV.
Foram previstos 20 milhoes de metros quadrados nas areas adjuntas do
aeroporto de Viracopos e 400 mil metros quadrados na area ferroviaria

central.

O estudo do trajeto para implantacao do TAV previu seu inicio
na Estacdo Leopoldina no Aeroporto do Galeao no Rio Janeiro, passava
pelo Aeroporto de Cumbica em Guarulhos, em seguida, no Terminal
Barra Funda em Sao Paulo, em direcao ao Aeroporto Viracopos. Seu
ponto final seria na Estacdo Ferroviaria em Campinas — ou seja, a area
central da cidade. A extensao do percurso seria de aproximadamente

511 quilobmetros, com um tempo de viagem estimado em duas horas.

A implantacio do trem de alta velocidade
(TAV) se torna um marco fundamental para que
Campinas esteja conectada diretamente a Sao
Paulo e Rio de Janeiro, pois interligadas, essas
trés cidades formardo uma futura “megalépole
de aproximadamente 30 milhdes de habitantes”.
(EDITORIAL, 2009, p. 33).

Ficou evidente que a expansao limitrofe das grandes cidades
torna necessaria a criagio de modalidades alternativas de transporte.
No caso de Campinas, o TAV poderia cumprir esse papel, sobretudo
com a diminui¢ao de tempo e custos, além da reduciao de impactos
ambientais com a diminuicao do numero de veiculos circulando nas
cidades, dos engarrafamentos em eixos rodoviarios € aeroportuarios,
com a requalificagao dos espacos livres e publicos para o seu verdadeiro
uso e, ainda, com a aceleracao no desenvolvimento da RMC, geracao
de empregos diretos e indiretos e menor uso do solo comparado a

constru¢ao ou ampliacao de rodovias.
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O projeto do TAV estabeleceu dois polos onde estariam alojados
os dois terminais: o Polo Aeroporto, nas proximidades do Aeroporto
de Viracopos e o Polo Centro, no patio ferroviario da antiga Fepasa,

que ja foi utilizado pela atividade ferroviaria.

3.1 Polo Centro

O Polo Centro é um projeto audacioso de concepcao
contemporanea acerca de intervengdoes territoriais nas cidades, em que
se ajustam diversas potencialidades solicitadas pela implantacio do

TAV, uma modalidade alternativa de transporte.
O Polo Centro se divide em trés areas de intervencao:

e Area Central: a Prefeitura realizou estudos para
incentivar o potencial dos chamados miolos de quadras e vazios
urbanos, preservar os prédios historicos existentes, abrir espago

nos meios das quadras para empreendimentos imobiliarios de

grande porte (COSTA, 2008, p. 24).

e  Patio Central — Regido alvo de um importante
projeto de renovacdao urbana que dara ao centro de Campinas
ares de modernidade, exceléncia tecnologica e qualidade de vida,
fundamentadas em seu referencial histérico. Prevé atividades
habitacionais, institucionais, comerciais e de servicos, como

sedes corporativas, lazer, cultural e ensino (COSTA, 2008, p. 37).

*  Vila Industrial - area contigua ao Patio Central,
também ¢ indicada como regiao de investimento do TAV por ser

dotada de grande potencial para renovacao urbana e adensamento.
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O projeto para o Patio Central buscou refuncionalizar e ampliar
o centro de Campinas, em consonancia com a implantacao de um
conjugado intermodal de transportes dentro do Complexo Ferroviario.
Isso visou a eliminacao das barreiras existentes entre o centro e a Vila
Industrial, ocasionado pela ferrovia, com o intuito de promover uma
expansao dessa area e um aumento da fluidez do territério. Para Lerner
(2005, p. 78), a solucao para a mobilidade urbana “é a integracao de
todos os meios de deslocamento”, para incentivar o uso do transporte

coletivo nos itinerarios de rotina como alternativa ao uso do automovel.

Além de abrigar a nova rodoviaria e o terminal rodoviario
metropolitano, o projeto previu a instalacao de um terminal de trens
de passageiros interestadual, estruturas para escritorios, espaco para o
comércio, restaurantes, pontos especificos para atividades de lazer e
cultura, um prédio multiuso com mais de dez andares que poderia servir
de hotel ou de abrigo para eventos empresariais da regido, edificios

residenciais e até uma universidade.

Com implantagao do TAV for consolidada, a intengao era que
o terminal multimodal se caracterizasse como uma verdadeira porta de
entrada da cidade, como acontecia com a estacao do antigo complexo
ferroviario. Nesse processo ciclico, o complexo recuperaria sua fungao
original, aliado a funcdo de patrimonio que ele adquiriu ao longo do

processo de degradacao-refuncionalizagao.

Aimplanta¢ao do Trem de Alta Velocidade poderia proporcionar
ainda significativo aumento nas condi¢oes de acessibilidade e
interconexao entre o municipio e as areas adjacentes, potencializando
a espacializacao de oportunidades de negdcio. Além disso, ofereceria

alternativas de ligacao direta com Sao Paulo e Rio de Janeiro, que,
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juntas, possuem mais de 30 milhdes de habitantes e agregam grande

parte das riquezas do pais.

Algumas das estruturas tombadas por seu valor histérico
permaneceriam preservadas, conforme diretrizes da legislacdo, e
seriam utilizadas para compor o cenario do Patio Central, mesclando
construgoes antigas com novas. Seriam usados mais de 45 mil metros
quadrados para valorizar o patrimonio histérico da regido. Ressalte-
se que a preservacao do patrimonio nesse projeto iria priorizar o seu

consumo visual e seu carater cenografico, nao seu valor documental.

A Prefeitura previa ainda que o Patio Central fosse o ponto
de referéncia dessa renovagao e se configurasse como uma area de
destaque pela modernidade e inovagdes, vinculando o lugar ao consumo
e a acumulagdo de capitais em escala global. E, consequentemente,
promovesse uma nova imagem da cidade a partir dessa visdo
empreendedora. Conseguir investimentos publicos e privados, atrair
consumidores e turistas e visibilidade a cidade nos circulos globais
de competi¢ao interurbana aproxima-se do que Harvey (1996, p. 89)
denominou empresariamento urbano. A idéia é que o Patio Central
fosse conectado as redes globais pela verticalidade que se revestem
de uma légica externa ao lugar. Essas redes estabelecidas fisicamente
sobre edificacoes e residéncias sdo territorializadas em funcao dos

fluxos de mobilidade das pessoas.

A implantacao desses novos usos dentro do Patio Central, além
de dinamizaraarea e seu entorno, buscaria também elevar o seu potencial
imobiliario. O projeto previu uma forte especulagao imobiliaria em
torno dessa regido, que anseia até hoje por uma supervaloriza¢ao do
local. O projeto tinha a inteng¢ao de criar uma “ilha de alta tecnologia”,

consumo e cultura, que pudesse resultar num processo de substitui¢ao
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de pessoas e atividades e na aparicao de uma paisagem “‘aterritorial”
(MUNOZ, 2008), formada por um conjunto de edificios caracterizados
por logicas especificas que nao necessariamente a do proprio territorio

onde se localizam.

Caso fosse concretizado a elevagio no preco da terra,
provavelmente a populagdo de baixa renda ndo teria como adquirir
os imoévels propostos no projeto. A intencao de criar edificios para
empresas ¢ hotel antecipa a caracteristica do publico alvo do projeto
e a intencdo de se consolidar uma area luminosa conectada por nexos
verticais para atender o mercado global. Nesse processo, Sanchez (1999,
p. 124) destaca que se estabelecem novas concepcdes de cidadania
asssociadas a sociedade de consumo. “O cidadao ¢ confundido com

consumidor e, por sua vez, a cidade com o mercado”.

Dessa proposta geral, foram executadas as obras da nova
rodoviaria e do novo terminal de 6nibus metropolitano. A rodoviaria
foi construida em uma area de 70 mil metros quadrados para promover
conexao com os diversos modais de transporte (rodoviario, urbano,
metropolitano e ferroviario). O Terminal Metropolitano Prefeito
Magalhaes Teixeira foi projetado para abrigar os Onibus intermunicipais
e interligar os municipios de Campinas, Hortolandia, Sumaré, Monte
Mor e Paulinia. O novo terminal ocupa uma area construida de 35 mil
metros quadrados, incluindo o prédio da rodoviaria, estacionamentos
e dois prédios histéricos, ambos tombados pelo patrimoénio historico,
que foram refuncionalizados para se tornarem centro de servigos. As

demais propostas nao sairam do papel.
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4 CONSIDERACOES FINAIS

A analise dos projetos de intervengao urbana propostos para a
cidade de Campinas- SP a partir da década de 1970, tornam patente o
prevalecimento da acao e dos interesses do Estado e sua alianca com
os setores privados, que agem de maneira estratégica com o intuito de
valorizar a reproducao do capital e a produ¢ao de um espago dominado,
homogéneo, fragmentado e hierarquizado, marcados por uma relagao
de exterioridade em relacdao ao cidadido e uma perda de identidade em
funcao da destruicao dos referenciais urbanos que sustentam a vida

cotidiana.

Nesse aspecto, o que acontece em Campinas nao ¢ diferente
do que ocorre atualmente em outras cidades. As verticalidades atuam
sobre as praticas do planejamento urbano contemporaneo pautado em

intervengoes que, muitas vezes, privilegiam o lucro e a exploragao da
“renda monopolistas da terra” (HARVEY, 2001).

E patente, também, que o centro de Campinas ¢ um elemento
significativo do processo de crescimento e desenvolvimento da cidade,
seja pelo seu papel estruturador das primeiras formas e fung¢oes urbanas,
seja por sua vitalidade que permanece. O que se entende por centro da
cidade na atualidade correspondeu, no passado, a propria cidade e ao seu
nucleo original que contemplava as instancias de governo, comércio, lazer
e moradias das familias das classes mais abastadas. E desde essa época, o
centro ja recebia influéncias externas, seja nos gostos e nos costumes, ou
nos projetos urbanos. Prestes Maia prop6s um projeto de embelezamento
urbano para o centro de Campinas, em 1937, para modernizar e higienizar
a cidade, estruturando algumas intervenc¢oes visiveis até hoje, tais como as

Avenidas Francisco Glicério e Campos Salles.
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Com o crescimento urbano de Campinas ao longo do século
XX, algumas de suas fung¢oes iniciais deslocaram-se para outras regioes
da cidade, criando novas centralidades. Nesse processo, o centro sofreu
algumas dinamicas comuns a outras areas centrais - um continuo
esvaziamento populacional, mudangca no perfil socioeconémico
dos moradores e usuarios, verticalizagao, degradacao do patrimonio
cultural e dos espacos publicos, o que contribuiu para o que alguns
autores denominaram degradagao. Ainda, com o intuito de devolver
ao centro o papel hegemonico perdido e de atribuir novas fungoes
que o dinamizem e o conectem ao mercado de consumo global, as
intervengoes urbanas fomentaram agoes e projetos diferenciados, em

parceria com a iniciativa privada.

Apesar de nao ser um exemplo emblematico de planejamento
estratégico, Campinas foi influenciada pelos mesmos processos e
responde as mesmas demandas das verticalidades que influenciam outras
cidades, sobretudo na América Latina. Com o intuito de resgatar essas
qualidades e funcdes perdidas, a area central tornou-se alvo de diversos
projetos. No inicio, eram apenas intervengoes pontuais, voltadas para a
revitalizagao do patrimoénio, porém, na atualidade, consolidam-se como
propostas mais complexas que propoem a refuncionalizacao urbana a
partir da valorizacao da fluidez do territério, adotando a mobilidade

urbana como foco de alguns desses projetos.

Desde a década de 1970, a cidade de Campinas sofreu
transformacoes urbanas com investimentos em atividades voltadas
para o consumo e atividades relacionadas ao 6cio e a cultura, com
intervencoes que valorizaram a preservagao do patrimonio cultural
e Incentivaram a sua ‘patrimonializacao” (JEUDY, 2005), tais como a

constru¢ao do cal¢addo, o Projeto de Revitalizagio da Rua Treze de
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Maio, projetado por Ruy Ohtake, o Plano de Requalificacao Urbana
da Area Central de Campinas, proposto pelo ex-prefeito Antonio
da Costa Santos e o Projeto Centro elaborado pela ex-prefeita
IzaleneTiene. A intencao desses projetos foi revalorizar o centro com
o objetivo de otimizar o seu potencial de consumo e conservar a sua
vocagao comercial. Essa revalorizagao previa a preservacao formal dos
edificios histéricos para compor um grande cenario urbano, que, com
suas formas embelezadas, mais seguranga, comodidade e atrativos, se
tornaria um local mais atraente para o publico consumidor de maior
poder aquisitivo. E, dessa maneira, o centro poderia concorrer com 0s
shoppings centers e as novas centralidades de bairro no consumo de

mercadorias e de lazer.

A proposta de constru¢ao do novo centro, elaborado pelo
arquiteto Jaime Lerner, na gestao do ex-prefeito Hélio de Oliveira Santos,
consolida propostas mais complexas que propoem a refuncionalizacao
urbana a partir da valorizagao da fluidez do territério, adotando a
mobilidade urbana como foco desses projetos. A construcio da
nova rodoviaria de Campinas ¢ do Terminal de Onibus Utbano
Metropolitano dentro do patio ferroviario da antiga Fepasa manifesta
essa preocupagao futura com a interligacio dos meios de transporte,
reativando o complexo ferroviario como uma das portas de entrada da
cidade, como no passado. Este projeto também vendeu a imagem de
uma cidade preocupada com o futuro e com o seu crescimento, que se
preparava para se conectar as redes globais por meio da constru¢ao de
polos de alta tecnologia, consumo e cultura, além da conexdao com o
TAV —Trem de Alta Velocidade e com as grandes metrépoles brasileiras

- Rio de Janeiro e Sao Paulo.
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O Patio Central foi o ponto de referéncia para uma renovagao
completa da regiao central da cidade. Uma analise mais acurada
mostra que o projeto do novo centro nao explicitou na sua proposta
uma politica de gentrificagao. Todavia, se for considerada a grande
composi¢ao popular dos centros das cidades, promover equipamentos
culturais, revalorizar o patrimonio cultural e o espago publico, investir
em complexos empresariais ja demonstra um apelo para que uma classe
mais abastada frequente o local, evidenciando que um processo de

gentrificacdo possa acontecet.

Para repensar essa logica onde as verticalidades prevalecem, ¢é
essencial recuperar a reflexao lefebvriana acerca da produgao do espaco
(Letebvre, 1974) e entender nao apenas como os lugares adquirem
qualidades materiais e sdo concebidos pela imposi¢ao das normas e
da regulacao do Estado para organizar, controlar e planejar o espago.
Mas também como adquirem valor simbolico e sdao representados por
moradores e usuarios, evidenciando a vida cotidiana e suas relacoes
imediatas. Concordando com Harvey (1989, p. 22), “as possibilidades
politico-economicas da reconstru¢ao de lugares estao coloridas pela
maneira [..] da representacio dos mesmos”’. Assim, constituem
ferramenta essencial para o agenciamento de ideias que presidem as
acoes de planejamento urbano e podem se fortalecer horizontalmente,

a partir de acoes localmente construidas.
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